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Offentlicher Biirgerworkshop Radschnellverbindung Weinheim

am 03.04.2025, 18.30 — 21.15 Uhr

in der Zweiburgenschule, Breslauer Strafle 40, Weinheim

Veranstalterin: Stadt Weinheim, Amt flr Stadtentwicklung

Moderation und Dokumentation: shr moderation




1. BegriiBung und Ziele des Abends

Andreas Buske, der Erste Blirgermeister der Stadt Weinheim, begriift alle Teilneh-
mer:innen zur Offentlichkeitsveranstaltung zur geplanten Radschnellverbindung
(RSV) von Mannheim lber Viernheim nach Weinheim. Er erldutert, dass die Rad-
schnellverbindung eine einmalige, geforderte Moglichkeit fiir sichere und komfor-
table Radwege darstellt.

Die Strecke der RSV zieht sich von Mannheim nach Weinheim in Baden-Wiirttem-
berg und quert dabei Viernheim in Hessen. Die Zustandigkeit fiir die RSV liegt bei
den jeweiligen Kommunen, anders als im reguldren Strallenbau. Die Metropolre-
gion Rhein-Neckar hat die drei betroffenen Kommunen fiir die geplante RSV zu-

sammengebracht, um das Projekt gemeinsam umzusetzen. Dieser Schritt gilt als

Voraussetzung fiir die Finanzierung von Bund und Land. Um einen guten Trassenverlauf zu planen, sind

die Anregungen und Riickmeldungen der Biirger:innen wichtig, hierzu dient diese Veranstaltung.

Stefanie Ruschek (shr moderation) stellt alle Aktiven und das Programm des Abends vor:
Kommunale Vertreter:innen der Stadt Weinheim:

= 1. BM Andreas Buske

= Tanja Franke, Amt fiir Stadtentwicklung

=  Sven-Patrick Marx, Amtsleiter Amt fur Stadtentwicklung

= Kastor Hohn, Amt fiir Stadtentwicklung

=  Traudl H6ft, Amt fur Stadtentwicklung

Verkehrsplanungsbiiro Schiiler Plan:
= Enrico Strauch
=  Melanie Miiller
=  Florian Schuster

18.40 Ablauf, Hinweise (Stefanie Ruschek, shr moderation)

m Radschnellverbindung — Hintergrund und Planungsprozess (Tanja Franke, Amt fur Stadtentwicklung)
Radschnellverbindung — Die Varianten (Enrico Strauch, Melanie Miiller, SchiiBler Plan)
Verstandnisfragen

Pause

Gruppenarbeit: Erlduterung Details und lhre Hinweise zu den Varianten

Austausch der Ergebnisse

Schlusswort, Ende, anschlieBend Moglichkeit zu Gesprachen an den Marktstédnden

Per Handzeichen bittet Frau Ruschek die Teilnehmer:innen um eine Riickmeldung, wie haufig sie mit

dem Fahrrad fahren. Die meisten sind taglich mit dem Rad unterwegs. Etwa ein Drittel meldet sich fiir

drei bis finf Mal die Woche. Der Rest ist ein oder ein bis zwei Mal die Woche mit dem Fahrrad unter-

wegs.

Alle Prasentationen, die an diesem Abend gezeigt wurden, stehen als Download zusammen mit diesem

Protokoll zur Verfligung.



2. Radschnellverbindung — Hintergrund und bisheriger Planungsprozess

Tanja Franke, Amt fur Stadtentwicklung, erldautert die Hintergriinde und den bisherigen Planungsprozess
zur Radschnellverbindung. Zu den Kriterien fiir eine Radschnellverbindung zihlt, dass sie ausreichend
breit sein muss, um ziigiges Fahren und Uberholen zu erméglichen. Der Radverkehr sollte vom Kfz- und
FulBverkehr getrennt sein. Eine RSV muss zudem eine Mindestlange von 5,0 km haben. Nur wenn die
Qualitatsstandards erfiillt sind, ist die Finanzierung durch Bund und Land moglich.

Initiiert wurde die Planung der RSV im Zuge einer Potentialanalyse des Landes. Dabei wurde vor allem
Pendlerbewegungen eine hohe Relevanz beigemessen. Strecken mit groRem Potential wurden dann mit
,vordringlichem Bedarf” eingestuft. Der Streckenabschnitt in Weinheim, um den es im Rahmen der Ver-
anstaltung geht, wird offiziell ,,RS 15“ genannt (blau in der Karte). Sowohl fiir den Alltagsverkehr als auch
fir Pendler:innen stellt die RSV eine gute Option dar.

Bisher wurde auf Basis der Potentialanalyse eine Machbarkeitsstudie durch die Metropolregion Rhein-
Neckar durchgefiihrt. Dabei wurden verschiedene Varianten von Streckenverldufen liberprift. Beispiels-
weise gab es die Variante ,,Viernheimer Gleis”, die durch den Siden fiihren sollte. Sie wurde verworfen,
weil die Deutsche Bahn die nétige Entwidmung des Gleises nicht unterstiitzen wollte und auflerdem
Probleme mit dem Artenschutz erwartet wurden. Auch die Méglichkeit einer Nord-Siid-Achse (Heidel-
berg-Darmstadt) wurde analysiert. Diese Option ergab jedoch weniger Potential als die nun noch zur
Auswahl stehende Variante mit ihren Untervarianten. Auch die Nord-Variante (Brunnweg — Bertleins-
briicke — Wormser StraRe) wurde ausgeschlossen, da sie zu sehr am Weinheimer Stadtrand verlaufen
wirde. Die blau markierte Variante (,,Entlang OEG") ist die vom Gemeinderat beschlossene, die nun in
die Planung geht.

In Bezug auf den Streckenabschnitt Weinheim weist Frau Franke darauf hin, dass es, wie in der Presse
bereits bekanntgegeben, nun ebenfalls (ibergeordnet zwei unterschiedliche Varianten gibt:

e Uber den Barbarasteg: Der Steg und das Briickenbauwerk {iber die Westtangente entsprechen
aktuell nicht den Qualitatsstandards einer RSV und mussten deshalb neu ertiichtigt werden.

e Entlang des Multrings: Diese Variante kam zustande, weil die Variante liber den Barbarasteg eine
sehr groRe finanzielle Herausforderung darstellt. Auch in der Zukunftswerkstatt 2018/19 wurde
bereits das Potential des gut ausgebauten Multrings besprochen.

Flr die Umsetzung besteht eine Kooperationsvereinbarung zwischen den Kommunen, gemeinsam mit
der Metropolregion und dem Kreis BergstraBe. Bisher gibt es einen Férderbescheid fir die Planung, das
heilSt, dass auch ab jetzigem Zeitpunkt bereits die Planungsschritte finanziell gefordert werden. Der Bau
wird zwischen 75% und 90% gefordert. Der genaue Anteil hangt von verschiedenen Faktoren, zum Bei-
spiel der Einhaltung von Qualitatsstandards ab. In Mannheim wurde bereits ein Teil der RSV realisiert.
Viernheim befindet sich in einer dhnlichen Planungsphase wie Weinheim. Zwischen den Kommunen
wurden Ubergabepunkte festgelegt.

Frau Franke betont, dass in diesem Stadium des Planungsprozesses die Anregungen von Seiten der Biir-
ger:innen fiir bzw. gegen bestimmte Varianten von groBem Nutzen sind. Die Hinweise werden zusam-
mengetragen und flieSen in den weiteren Planungsprozess ein. Vor der Detailplanung muss dann der
Gemeinderat die festzulegende Variante beschlieRen. Je nachdem ob ein Baurechtsverfahren nétig ist
oder nicht, wird friihestens 2027 mit Baubeginn gerechnet.



3. Radschnellverbindung — Die Varianten

Enrico Strauch (Projektleiter) und Melanie Miiller des Ingenieurbiiros SchiiRler-Plan stellen Details zur
Planung vor. Herr Strauch stellt die Ubersicht der untersuchten Varianten vor:

Variante 1.1: B 3 — Barbarabriicke — Breslauer Strae — BU BirnenstraBie — Blumenstraie — An der Kuhweide - Industriegebiet
Variante 1.2: B 3 — Barbarabriicke — Breslauer Strafle — Kurt-Schumacher-Strafle — BU Freiburger Strafle — Industriegebiet

Variante 2.1: B 3 — Multring — Breslauer StrafRe — BU Birnenstrafle — Blumenstrafle — An der Kuhweide — Industriegebiet

Hauptbahnhof

Bahn-
Unterfiihrung

Bahniibergang
Freiburger Strafle
An der
Kuhweide

[ Kurt-Sch her-Strae |

Industriegebiet

Blumenstrafie f

[ Breslauer Strafie |

Bahniibergang —
[a;. 8 ] Breslauer Strafie Barharabrticks

Definiert sind fiir alle Varianten als Endpunkte der Weinheimer Hauptbahnhof bzw. die Ubergabestelle
nach Viernheim im Westen. Die Varianten unterscheiden sich insbesondere bei der Streckenfiihrung
Uber die Barbarabriicke (1.1 und 1.2) oder alternativ tiber den Multring (2.1 und 2.2). Vom Hauptbahn-
hof aus gesehen bis zum Multring sind alle vier Varianten identisch (1.1 bis 2.2). Ebenfalls identisch ist
die Strecke vom Multring bis zum Bahnlibergang Birnenstralle, an dieser Stelle gibt es keine alternative
Flihrung. Zwei Varianten (1.2 und 2.2) verlaufen von dort aus weiter tiber die Breslauer und Kurt-Schu-
macher-Stralle. An der DraisstraRRe kann bei diesen Varianten dann der Bahnilibergang Freiburger StralRe
genutzt werden. In den Varianten nordlich der Bahngleise (1.1 und 2.1) wiirde zum Uberqueren der
Gleise bereits der Bahniibergang an der BirnenstraRe eingebunden werden. Bis zum Bahniibergang Frei-
burger Stralle wiirde die RSV dann Uber die Blumenstrafle und An der Kuhweide gefiihrt werden. Durch
das Industriegebiet (iber die DaimlerstraRe bis zum Ubergabepunkt nach Viernheim verlaufen alle vier
Varianten wieder identisch.

Herr Strauch erldutert die Abbildung, welche die RSV in einen westlichen und einen 6stlichen Bereich
aufteilt. Die Aufteilung dient lediglich der einfacheren Bearbeitung in den spateren Arbeitsgruppen. Be-
zugspunkt fur die Aufteilung ist das Zusammentreffen der Varianten 2.1 und 2.2 mit den Varianten 1.1
und 1.2.

Nun wird der 6stliche Abschnitt der RSV detaillierter erlautert:

e Bereich B 3 Nord — Anbindung Bahnhof: Der Abschnitt vom Hauptbahnhof in den Siiden, in
Richtung B 3 ist dunkelblau in der Abbildung hervorgehoben. Verschiedene Moglichkeiten
wurden an dieser Stelle gepriift. Die Planung sieht vor, dass die bestehende Fahrbahn unter
der Mannheimer StralSe genutzt wird. Auch im weiteren Verlauf sollen bestehende StraRen
genutzt werden. Sie eignen sich gut, da das Verkehrsaufkommen gering ist. Zu Beginn der ro-
ten Markierung auf der Abbildung soll stidlich der Bestandsrampe fiir den FuRverkehr eine
weitere Rampe fir den Radverkehr gebaut werden, die auf den bereits vorhandenen Geh-
und Radweg Uberleitet. Bis zum Suezkanalweg wird der Streckenabschnitt eine gemeinsame



Nutzung von FuR- und Radverkehr vorsehen. Hierfiir werden teilweise auch die Fahrstreifen
der BundesstralSe in der Breite etwas reduziert, um eine Verbreiterung der vorhanden Geh-
und Radwegs zu erreichen. Es handelt sich nicht um eine optimale Streckenfiihrung, jedoch
ist die Variante an dieser Stelle alternativios. Deutliche Bodenmarkierungen und die Anhe-
bung des Geh- und Radwegs an relevanten Einmiindungen und Zufahrten sollen angebracht
werden, um das Vorfahrtsrecht des Radverkehrs deutlich zu machen und die Sicherheit zu
erhohen. Die Breite des Streifens betragt etwa 3,50 Meter bis 5 Meter statt der optimalen
Breite von 6,50 m, die fiir eine Trennung des FuB- und Radverkehrs erforderlich ist.

Bereich B 3 Siid — Anbindung Breslauer Strae iiber neue Barbarabriicke: Auf diesem Ab-
schnitt wird die optimale Breite erreicht und FuR- und Radverkehr werden getrennt vonei-
nander gefiihrt. An Stellen, wo nicht auf Parkflachen von ansassigen Geschaften zugegriffen
werden konnte, betragt die Breite des Radweges 3 Meter (fiir beide Richtungen zusammen).
Der Baumbestand soll an dieser Stelle geschiitzt werden. Eine mogliche Streckenfiihrung ent-
lang der Bahngleise flir diesen Abschnitt wurde geprift und ist nicht moglich, da die Flache
im Besitz der Deutschen Bahn ist. Die Barbarabriicke entspricht nicht den Qualitatsstandards,
die fur eine RSV gelten, und misste neu gebaut werden (mit breiterem Querschnitt und we-
niger Steigung). Eine Verringerung der Steigung kdme auch mobilitdtseingeschrankten Ver-
kehrsteilnehmer:innen zugute. Im Bereich der Kleingartenanlage geht die Streckenfiihrung
liber den Barbarasteg. Dort ist eine Verbreiterung des Weges vorgesehen, um eine getrennte
Streckenfiihrung auf 6,50 Metern Breite zu gewahrleisten (4 Meter Radweg, 2,50 Meter FulR-
weg).

Bereich Breslauer StraBBe — Kreuzung Multring: Der Barbarasteg schlief3t an die bestehende
Breslauer Strafle an. Der Abschnitt wird aufgrund von geringem Verkehrsaufkommen als
FahrradstraRe gefuhrt, das heil’t, der Radverkehr wird priorisiert und ist vorfahrtsberechtigt.
Fir die Dietrich-Bonhoeffer-Schule soll eine Hol- und Bringzone auf der Nordseite eingerich-
tet werden. Aullerdem ware Ostlich der Wendemaoglichkeit eine gute Stelle fiir eine Fahrrad-
Service- und Reparatur-Station (Kriterium flir RSV). Die Ampel an der Kreuzung bleibt beste-
hen und die Fahrradstrecke im Bereich der Kreuzung wird durch einen Eingriff in den Griinbe-
reich des NH-Hotels angepasst und optimiert.

Bereich Multring A (Variante der nordlichen Streckenfiihrung): Aligemein ist der Multring
gut ausgebaut und kdnnte ohne grolRe bauliche Eingriffe flr die RSV genutzt werden. Um die
B 3 und den Multring zu verbinden, wiirde eine neue Unterfiihrung zur Querung der Bahn-
gleise gebaut werden. Eine Uberfiihrung wére an dieser Stelle technisch nicht méglich. Die
potentielle Unterfiihrung schafft eine neue Geh- und Radwegeverbindung von Ost nach
West. Im 6stlichen Bereich wiirde der Multring zu einer FahrradstraRe umfunktioniert wer-
den. Auf Hohe der KlausingstraRe wiirde der Radverkehr dann auf einen eigenen Streifen ge-
lenkt werden. An der Kreuzung CavaillonstraBe/Multring bleibt die Ampel bestehen, aber die
Streckenfiihrung wird angepasst. Westlich der Kreuzung wird die bestehende Fahrbahn ge-
nutzt. Die PKW-Fahrbahn wird hierfiir von jeweils zwei Spuren pro Richtung auf jeweils eine
reduziert und wird sidlich der Mittelinsel gefiihrt. Diese MaBnahme wurde verkehrstech-
nisch Uberprift. Der Radverkehr wird dann auf der Nordseite des Multrings in zwei Richtun-
gen geflhrt.



e Bereich Multring B: Ein Griinstreifen soll die RSV von der PKW-Fahrbahn trennen. Zugange,
zum Beispiel liber die SchollstraBe zur RSV, sollen moglich gemacht werden. Die Bushaltestel-
len auf der PKW-Fahrbahn bleiben bestehen, ebenso der Baumbestand. Der sichere und
komfortable Anschluss an die Breslauer StralRe wird durch Anpassung der Kreuzung gewadhr-
leistet werden.

Frau Miller erldutert nun den westlichen Abschnitt der RSV:

¢ Bereich BlumenstraRRe, An der Kuhweide (Variante nérdlich der Gleisanlagen) / Breslauer
StraBe, Kurt-Schumacher-StraBe (Variante siidlich der Gleisanlagen): Fiir diesen Strecken-
abschnitt gibt es zwei Varianten: eine nordlich und eine stidlich der Gleisanlagen. Zu Beginn
beider Varianten besteht eine Engstelle durch Baubestand (Geb&ude). Eine getrennte Fiih-
rung ist gegeben, jedoch schmaler als der Optimalfall dies vorsdahe. Weitere Engstellen gibt
es auf den Strecken nicht.

¢ Bereich BlumenstraRe, An der Kuhweide (Variante noérdlich der Gleisanlagen): Die nérdli-
che Variante nutzt den Bahniibergang BirnenstraRe als FahrradstraRe und verlduft dann ent-
lang der BlumenstralRe. An Einmiindungen sind Bodenmarkierungen vorgesehen, um die Si-
cherheit fiir den Radverkehr zu erhéhen. Insgesamt sind keine groRen baulichen Eingriffe n6-
tig, jedoch wiirden noérdlich der Bahngleise PKW-Stellpldtze am Fahrbahnrand wegfallen. Am
Bahniibergang Freiburger StraRe treffen die Varianten (ndrdliche und siidlich der Gleise) auf-
einander.

e Breslauer StraBBe, Kurt-Schumacher-StraBe (Variante siidlich der Gleisanlagen): Fiir diese
Variante ist eine eigene Strecken- und Richtungsfiihrung fiir den Radverkehr vorgesehen.
Auch hier ist vorgesehen, bei Einmiindungen und Zufahrten durch Rotmarkierungen auf der
StraRe die Sicherheit zu erhéhen. Radweg und Gehweg sollen ohne Hohenunterschied beste-
hen, um die Querung von einmiindenden Strallen zu erleichtern. Die Senkrechtstellplatze,
die an dieser Stelle im Bestand vorhanden sind, wiirden an anderer Stelle kompensiert wer-
den (zum Beispiel durch neuen Parkplatz stdlich der Zweiburgenschule oder durch Senk-
rechtstellplitze in gleicher Lage unter Inanspruchnahme des Griinstreifens). Beim Ubergang
der Breslauer Strafle in die Kurt-Schumacher-StraBe werden die Radfahrstreifen vorerst fort-
gefiihrt. Auf Hohe der Theodor-Heuss-StraRRe wird die RSV als FahrradstralRe gefiihrt. Zur Er-
hoéhung der Sicherheit vor den zwei Kindergarten und dem Mehrgenerationenhaus und zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der RSV ist vorgesehen, die Durchfahrt fir den KfZ-Ver-
kehr zu unterbinden. Damit Kindergarten und Mehrgenerationenhaus weiterhin angefahren
werden kdnnen, sind Wendehammer (mit Stellpldtzen) fir die Erreichbarkeit von Westen
und Osten vorgesehen. Der Bahniibergang an der Freiburger StraRe soll entsprechend der
RSV neugestaltet werden. Westlich des Bahnlibergangs treffen die zwei Varianten aufeinan-
der.

e Bereich Industriegebiet: Der bestehende Geh- und Radweg wird verwendet und verbreitert,
sodass er den Qualitatsstandards entspricht. Die Daimlerstralle wird zum Teil fiir den Kfz-
Verkehr zur EinbahnstraBe. Auch fiir LKWs ist der Streckenabschnitt weiterhin geeignet. Der
getrennte Radweg fiihrt bis zum Beginn des Planungsabschnittes Viernheim.



Vor- und Nachteile der Varianten:

Frau Miiller fasst anschlieRend Vor- und Nachteile der jeweiligen Varianten zusammen.

Varianten Multring und Barbarabriicke:

Vorteile:

+ Bessere ErschlieBung (n&her an Wohngebiet)

+ Kostengiinstigeres Bauwerk (ca. 6 Mio €)

+ Insgesamt hoherer Qualitatsstandard fiir den Radverkehr

+ Zusitzliche Ost-West-Verbindung fiir Fuk- und Radverkehr
(geringere Trennwirkung der Gleise Deutsche Bahn)

Nachteile:

+ Entfall von Langsparksténden (Teilkompensation)

+ Entfall von Baumstandorten im Bereich von Kreuzungen
(Ersatz moglich)

Varianten noérdlich und sidlich der Bahngleise:

@ Stadt Weinheim

Vorteile:
» Gute Anbindung der Schulen in der Breslauer Str.

Nachteile:

+ Sehr teures Bauwerk (ca. 16 Mio €) fiir neue Barbarabriicke
erforderlich

* Insgesamt niedrigerer Qualitdtsstandard (insb. entlang der B 3)

B
Vorteile:

+ Verhaltnismafig kostengiinstig, da geringere bauliche
Anpassungen erforderlich (insb. An d. Kuhweide / Blumenstr.)

Nachteile:

* Kein Parken am Fahrbahnrand im Strafenraum mehr méglich

+ GroRtenteils Fahrradstralle - keine eigenstdndige Fiihrung fiir
den Radverkehr

Vorteile:

Grofitenteils eigensténdige Filhrung des Radverkehrs

Gute ErschlieBung der Wohngebiete und Anbindung der

Zweiburgenschule

Beseitigung zahlreicher bestehender Méngel in der Breslauer

Stralle

Verbesserung der Schulradwegachse zur Dietrich-Bonhoeffer-

Schule

+ Verkehrsberuhigung Kurt-Schumacher-Str. (Durchfahrtverbot
Kfz)

+ Kompensation von Stellpldtzen miglich

Nachteile:
+ Groferer Umgestaltungsaufwand fiihrt zu héheren
Kosten (+ ca. 3 Mio €) o=

Frau Ruschek weist darauf hin, dass die heutige Veranstaltung nicht dazu dient, sich fiir eine spezifische
Variante final zu entscheiden, da dies Aufgabe der Politik ist. Vielmehr geht es darum abzuwdagen, was
geeignet oder weniger geeignet ist und weitere Hinweise zu geben.



Fragen
. Was passiert mit dem Radweg Viernheim — Muckensturm?
» Frau Franke: Bei dem Radweg handelt es sich um eine MaRnahme von Hessen mobil und
dem Rhein-Neckar-Kreis. Der Radweg soll in Richtung Waidsee weitergefiihrt werden.

. Warum werden zwei Varianten (zum Beispiel iber den Suezkanalweg) gar nicht betrachtet?
> Dies kann Gegenstand der Diskussion in den Arbeitsgruppen sein

= Was ist mit der Strecke des Viernheimer-Gleis als Variante?
» Herr Marx: Auf Grundlage der Machbarkeitsstudie ist das Gleis keine Option. Die Stadt hatte

im Zug der Entwicklung des Baugebiets Allmendacker bereits einen Entwidmungsantrag
beim Eisenbahnbundesamt gestellt, um die endgiiltige Frage zu klaren, das heillt die Frei-
gabe und Aufgabe des Viernheimer-Gleis durch die Deutsche Bahn. Die Deutsche Bahn hat
sich 2019 dagegen gewehrt. An diesem Stand hat sich nichts geandert. Herr Buske erganzt,
dass es sich allgemein sehr schwer gestaltet, sich mit der Deutschen Bahn zu einigen, dass
diese Gelande in kurzer Zeit verkauft. Aus diesem Grund wird Bahngelande fiir Planungen
seitens der Stadt eher gemieden.

=  Wie wird der Anschluss des Bahnhofes realisiert?
» Herr Marx: Der Bahnhof stellt einen festgelegten Start- bzw. Endpunkt dar. Auch Fordergel-
der sind an diese Bedingung geknilpft. Der Mobilitdtsplan sieht vor, den Weinheimer Bahn-
hof insgesamt fir alle gut anzubinden.

=  Wird das Ganze als Gesamtprojekt gesehen? Von der Planung bis zur Realisierung? Was ist,
wenn es in einem Abschnitt uniberwindbare Hirden gibt?
» Frau Franke: Das Projekt ist ein Gesamtprojekt und wird nur in der Ganze gefordert. Die Rea-
lisierung findet in Bauabschnitten statt.

Frau Ruschek fragt die Teilnehmenden, wer die RSV vom Fenster aus sehen kdnnte. Es melden sich etwa
flinf Personen. Vom Arbeitsplatz aus sehen etwa genauso viele Personen die Strecke. Frau Ruschek fragt
ab, wer im Anschluss an die Pause fiir die Arbeitsgruppen bleibt und wer jeweils in Gruppe Ost bezie-
hungsweise West gehen wiirde. Sie bedankt sich bei allen Teilnehmenden, die an der Gruppenarbeit
nicht mehr mitwirken mochten, fir ihre Teilnahme.

4. Gruppenarbeit

Nach der Pause kdnnen die verbleibenden Teilnehmenden eine Arbeitsgruppe auswahlen — Ost oder
West. Die Gruppe 0Ostlicher Teil betrachtet die beiden Varianten 6stlich des Bahnilibergangs Birnen-
stralle, die Gruppe westlicher Teil betrachtet die beiden Varianten westlich des Bahniibergangs.

Nach einer kurzen Einfihrung durch Herrn Strauch und Frau Miller von SchiiRler Plan zu den jeweiligen
Details der Streckenabschnitte, werden die Gruppen per Losverfahren nochmal in jeweils zwei Gruppen
aufgeteilt, um im Rahmen der kleineren Gruppen ins Gesprdach kommen zu kénnen. In jeder der vier
Kleingruppe notieren die Vertreterinnen des Moderationsteams die vorgebrachten Hinweise und Ver-
treter:innen des Amts fir Stadtentwicklung sowie von Schiiler Plan stehen fiir Fragen zur Verfligung.

Im Plenum werden die Ergebnisse der Gruppenarbeit durch das Moderationsteam vorgestellt. Hinweise
zu konkreten Stellen wurden auf dem Plan mit einem nummerierten Punkt markiert und erlautert.



5. Ergebnisse der Gruppenarbeit

Ostlicher Teil, Gruppe A

Fachliche Begleitung: Frau Hoft, Herr Strauch, Moderation: Frau Weber

Variante Vorteile Nachteile

] Abschnitt Ost:
Variante 1 - B3

e (8) SchlieRung wahrend Bauausfiihrung (x)

Sud e (8),Kringel” bleibt > Geschwindigkeit muss reduziert werden +
(Barbara- Glatteisgefahr im Winter
weg) e (12) Neusortierung Hol- und Bringverkehr (Konfliktpotential mit

Schilerverkehr!)




Nord

(Multring)

(2) Teil des Schiilerverkehrs lauft Gber die Nord-Option
Kiirzere Strecke auf der B3

Mogliche Anbindung des Multzentrums

(9) Viele Baume auf dem Multring = gut beschatteter Radweg
Wenig Komplikationen (allgemein)

Zusatzlicher Querungsweg (Méglichkeit der Querung der Bahn-
gleise) zum bestehenden Radweg

(7) Vorteil ware direkter Zugang zum Multzentrum

Weitere Hinweise
(x) = diese Punkte wurden von den Teilnehmenden als besonders relevant bewertet

e (1) B3: ZOB nicht optimal fiir Radverkehr, auch der Teil siidlich des Bahnhofs nicht (x)
e (2) Viele Scherben (eigentlich entlang der ganzen B3) = RSV wird priorisiert gereinigt

e (3) Rampe wird vor- und nachteilig gesehen

e (4) Wurde die Losung der RSV-Streckenfliihrung iber das Privatgeldnde (Denns Biomarkt) geprift?
e (5) B3: Autos auf dem Radweg = diese fahren, ohne zu gucken, viel PKW-Verkehr = auch mit

RSV waére noch PKW-Verkehr dort

e (6) Idee: Ubergang bei Ahorn-/BlumenstraBe queren (x), insbesondere bei Weiterfiihrung der RSV

Uber Blumenstralie sinnvoll
e (10) Bei beiden Varianten ausreichend Beschattung bedenken
e (11) An Anbindung an bestehendes Radwegenetz denken
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e (13) An Absenkung denken flr Barrierefreiheit

e (14) Anbindung Freudenberg bedenken (in Richtung Norden)

e (15) Trassenfiihrung entlang der Bahnlinie, alternativ zu B3 auf Bahngeldnde entlang der Gleise
zwischen Mannheimer StralRe und Suezkanalweg

Gesamteindruck:

Hauptdiskussionsthema war die B3 als allgemein verkehrsunsicherer Streckenabschnitt. Vorteilhaft
fiir die Nordvariante wird gesehen, dass die Strecke auf der B3 kirzer ist.

Ostlicher Teil, Gruppe B

Fachliche Begleitung: Herr Marx, Herr Schuster, Moderation: Caroline Walter

Variante Vorteile Nachteile Hinweise fir die Planung

o Hohe Kosten ¢ (1) Bordstein absenken & Vorfahrtsrege-
Sud e Briicke wurde erst kirzlich lung
(Barbara- teilsaniert und ist daher
weg) funktionsfihiger Bestand,
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der keiner dringenden Er-
neuerung bedarf

e (7) das Geldander im Bestand entlang der
Barbarabriicke ist zu niedrig fir Radfah-
rer:innen

Abschnitt Ost:
Variante 2 - Multring

Nord

(Multring)

e Ndhe der Unterfiihrung
zum Bahnhof

e Entzerrung des Verkehrs
an den Schulen

e Unterfiihrung bietet ne-
ben der Barbarabriicke
eine zusétzliche Que-
rungsmoglichkeit der
Bahngleise

e (2) Suezkanalweg sollte aufgrund der
Ndhe zum Bahnhof mitbetrachtet wer-
den

e Vorschlag alternative Wegefiihrung: Su-
ezkanalweg 2 Kisackerweg = Anne-
Frank-StraRRe

¢ (3) Variante Nord kénnte mit zusatzlicher
FahrradstraBe vor der Bonhoefferstralie
kombiniert werden

o (4) Weiterfiihrung des Zweirichtungsrad-
wegs auf dem Multring auf der Westseite
in Richtung Sportzentren

¢ (5) Verbesserung der Signalanlagen am
Knotenpunkt

¢ (6) Bau einer gut einsichtigen Rampe
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Weitere Hinweise:

e (8) Hinweis, dass aktuell die Trennung von Kfz und Fahrradern auf dem Suezkanalweg nicht
gut funktioniert

e (9) Links-Abbiegesituation am Suezkanalweg (Richtung Denns) ist sehr unsicher und kompli-
ziert (,,lebensgefahrlich”)

e (10) bitte auf Sicherheit an den vielen Kreuzungsbereichen achten

e (11) Anbindung B3 — LuisenstrafRe in die Stadt gewahrleisten

e (12),subtile” Trennung von Fahrrad- und FuRverkehr (z.B. durch aufgemalte Piktogramme)

e Bitte einen Radschnellweg ,fur alle” bauen und nicht nur fir e-Bike-Fahrende

Gesamteindruck:

e Klare Priorisierung der Variante Nord tber den Multring

e Ggf. mit alternativer Wegefiihrung tiber den Suezkanalweg und erganzt durch Fahrradstralie
entlang der Dietrich-Bonhoeffer-Schule

e Besonderer Fokus der Gruppenarbeit lag auf Anbindung an das bestehende Radwegenetz in
der Stadt und auf der Gewahrleistung sicherer Querungen

Westlicher Teil, Gruppe A

Fachliche Begleitung: Frau Miiller, Herr Hohn, Moderation: Frau Ruschek

Hinweise fur die Pla-
nung

Variante Vorteile Nachteile

e Die FahrradstraRe wird | e Der Entfall von Parkplat- e Grundsatzlich: Es
Nordlich der positiv gesehen, grund- zen in der BlumenstraRen muss sicher sein,
Gleisanlagen satzlich ist die verkehrs- aber eine Flhrung
rechtliche Einordnung mit dem Kfz-Ver-
(FahrradstraRe, Fahr- kehr zusammen ist
radweg) fur die Gruppe ok.
jedoch nicht so wichtig.
e Der ganz westliche Teil
(ab Freiburger StraRe)
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ist ok, hierzu gibt es
keine Anmerkungen.

Abschnitt West:
Variante 2 - Shdlich der Gleisanlagen

Siidlich der Gleis-
anlagen

e Der ganz westliche Teil
(ab Freiburger Strafe)
ist ok, hierzu gibt es
keine Anmerkungen.

Der Entfall von Parkplat-
zen in der Breslauer
StralRe

Die Blockierung der
Durchfahrt in der Kurt-
Schumacher-StraRe wird
sehr kritisch gesehen, es
wird beflirchtet, dass
dadurch mehr Parksuch-
verkehr entsteht. Es wird
keine Notwendigkeit ge-
sehen, die Durchfahrt
des KFZ-Verkehrs zu un-
terbinden.

Die Arbeitsplatze
in der Bosch-
stralle missen
mit dem Pkw er-
reichbar sein

Weitere Hinweise:

e Vorschlag: Flihrung Giber die Blumenstrafle zum Multring bis Stahlbad

e Vorschlag: RSV trennen und auf beiden Seiten der OEG flihren, sidlich Richtung Osten, nord-
lich Richtung Westen. Hierfiir ware generell auch eine EinbahnstraBenregelung denkbar. Vor-
teil: Es kann weiterhin geparkt werden. Allerdings: Gefahr durch Geisterfahrer, die Umwege
vermieden wollen und ggf. héhere Kosten durch mehr bauliche Anpassungen.

e Grundsatzlich: Bitte an die Stadt, die Markierungen fiir den Radverkehr auf der Stral3e regel-

maRig zu erneuern.

Gesamteindruck:

Bei beiden Varianten lag das Hauptaugenmerk der Gruppe auf dem Thema Parken, die Gruppe war

sich einig, dass so wenig Parkplatze wie moglich entfallen sollen.

Zum westlichen Teil Richtung Viernheim durch das Gewerbegebiet gab es keine Anmerkungen, hier

waren alle mit der Flihrung einverstanden.
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Westlicher Teil, Gruppe B

Fachliche Begleitung: Frau Franke, Moderation: Frau Klein

Hinweise fur die

Variante Vorteile Nachteile
Planung

Nordlich der (6) Radfahrende aus siidlichen
Gleisanlagen Wohngebieten miissen zweimal
Schienen Giberqueren - das sorgt
fir wenig Akzeptanz

(8) viel Verkehr morgens (8 Uhr) und
nachmittags (15 Uhr) von Schiiler:in-
nen der Zweiburgenschule

15



jeisaniagen

Siidlich der Gleis- | (10) Kurt-Schuma- | (7) viel Verkehr durch | (1) Verkehr zum Parkplatz wird

anlagen cher-Stral3e wird Kita, Mehrgeneratio- an der Schule vorbeigefiihrt

FahrradstraRe nenhaus und schwie-

rige Parksituation (2) getrennter Rad- und FuBweg
(11) zusatzliche durch Wegfall von wichtig = viele Kinder wegen
gute Radverbin- Parkplitzen in der Schulweg
dung Kurt-Schumacher-

StraRe (3) Verlegung des Zebrastreifens

ist gut!

(4) ist es moglich Querparkplatze
zu erhalten UND extra Parkplatz
zu schaffen?

(5) extra Parkplatz entlastet Situ-
ation vor der Schule

Weitere Hinweise:

e Weitere Variante: Radschnellverbindung auf beiden Seiten (Nord und Suid) in je eine Richtung
als EinbahnstralRe

e (9) Zebrastreifen durch Ampel ersetzen: Ubergang besonders fiir Kinder sehr unibersichtlich
und gefahrlich

e Was passiert bei Sperrung der Kurt-Schumacher-StraRe mit dem Bahniibergang Freiburger
StraBe? Sorge: starker frequentiert
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6. Zusammenfassung

Beide Gruppen Ost waren sich einig, dass eine Fiihrung liber den Multring sinnvoller ist als iber den
Barbarasteg.

Die Gruppen Ost waren unterschiedlicher Meinung, ob eine Fliihrung Gber die BlumenstraRen (neuer
Vorschlag) sinnvoll ist oder die geplante Fihrung liber die Kreuzung Multring/Breslauer StraRe.

Beide Gruppen West beschiftigte das Thema der wegfallenden Parkplatze. Um Parkplatze zu erhalten,
wurden Vorschlage fir eine einseitige Radwegefiihrung gemacht. Hierzu erldutert Frau Franke, dass For-
dermittel nur zur Verfligung stehen, wenn eine Mindestbreite eingehalten wird und auch die Sicherheit
werde Uberpriift.

Diese grundsatzlichen Punkte waren in mehreren Gruppen von Relevanz:

. Verkehrssicherheit ist wichtig, gute Kennzeichnung (z.B. Gber Piktogramme) und Barrierefreiheit
bedenken

. Mitplanen: gute Anbindung an das bestehende Radwegenetz

. Alternative Wegefiihrungen priifen, z.B. Flihrung (iber die BlumenstralRe zum Multring oder Suez-
kanalweg-Kasackerweg

. Sorge um wegfallende Parkplatze

7. Schlusswort

Herr Marx (Amtsleiter Amt fur Stadtentwicklung) bedankt sich bei den Teilnehmenden fiir die produk-
tive Veranstaltung. Sowohl das Amt fiir Stadtentwicklung als auch SchiiRler Plan haben viele Einschat-
zungen, Bewertungen und neue ldeen bekommen, die nun zu priifen sind. Das Fachbiiro nutzt nun die
heute gesammelten Informationen, um die Vorplanung weiter zu konkretisieren. Der Vorplanungsvor-
schlag wird anschlieRend im Gemeinderat prasentiert und dort als Grundlage fiir die weitere Planung
beschlossen.
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Fotodokumentation Arbeitsgruppen

Ostlicher Teil, Gruppe A
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B Abschnitt Ost:
Variante 1 - B3

Wor- und Nachtafle der Varianten

Vorkeiln: Vorteiin:
+ Beasery Erschilallusg rites an Welvigataot) " P
e ey ek
« g Birare o i o Hrchaile:

|errgems Tt dut e Deutche Bane) fprkburan
Nnchiaile: E
+ Eatfall v Largasah stinden | Tubusrgorsssi]

[Eatz ghen]

o o rhat

19



Ostlicher Teil, Gruppe B
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Vor- und Nachtelle der Varianten m
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Westlicher Teil, Gruppe A
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Westlicher Teil Gruppe B
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Abzchmtt West
Varianie 1 - Nirdlich dar Gieisanlagen

Abechnilt West:
Vanante 2 - Sodlich dar Gisisaniagen
L] 4
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